CAMBIOS: SIMBOLOGIA

ELEV AD 484 FT NUEVO LAREDO
CARTA DE APROXIMACION VAR 5°E AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
POR INSTRUMENTOS APP / TWR 118.3 QUETZALCOATL
INSTRUMENT
APPROACH CHART ALTITUD DE TRANSICION ILS/DME 1 RWY 14
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NOTA
DME/ILS UTILIZABLE CON MARCACION DME UNICAMENTE PARA
AERONAVES CON INSTRUMENTOS QUE PERMITAN OBTENER
PRECISION DE 0.2 NM.

NoTE
ILS DME USABLE WITH DME EQUIPPED AIRCRAFT WITH ACCURATE

APROXIMACION FRUSTRADA/ MISSED APPROACH

ASCIENDA EN RADIAL 179° HASTA D-7, EFECTUE VIRAJE DE GOTA A
VOR/DME/NLD HASTA LA ALTITUD MINIMA DE ESPERA.

ALTITUDE

CLIMB VIA NLD VOR R-179° TO D-7, THEN TURN RIGHT WITHIN 10 NM TO VOR/DME/NLD AT MINIMUM HOLDING

LA DERECHA DENTRO DE 10 NM HACIA EL

ALTURAS REFERIDAS AL TDZ RWY 14
ELEV 484 FT

HEIGHTS RELATED TO TDZ RWY 14
ELEV 484 FT
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CAT | COMPLETO / FULL DA (DH) 684 (200) - 1/2 (800 M)
SIN SALS-F DA (DH) 684 (200) - 3/4 (1200 M)
LOC COMPLETO / FULL MDA (MDH) 820 (336)- 3/4 (1200 M)
LOC SIN SALS-F MDA (MDH) 820 (336)- 1 (1600 M)
CIRCLING 1040 (556)-1 (1600 M) [1040 (556)-1 1/2 (2400 M)| 1100 (616)-2 (3200 M)
ALTITUD MINIMA SEGUN
GRADIENTE DE DESCENSO / RATE OF DESCENT DISTANCIA DME/INLD
FAP-THR |VELGS (KTS)] 80 | 100 | 120 | 140 | 160 | 180 | 200 MINIMUM ALTITUDE ACCORDING
N TO DISTANCE DME/INLD
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